آنابلا و سوکس، عملیات تجسس و نجات دو فروند کشتی. این عملیات از صبح روز 21/10/1360، با هدف اسکورت 28 فروند کشتی تجاری شامل ده فروند از بوشهر به‌مقصد بندر امام و هجده فروند از بندر امام به‌مقصد بندر بوشهر آغاز شد. منطقه عملیات ازنظر جغرافیایی، در شمال خلیج ‌فارس و کانال خورموسی قرار داشت (برآورد وضعیت عملیاتی تاریخ 24/10/1360). اقدامات آماده‌سازی عمليات: عملیات آمادگی برای اسکورت کاروان براساس دستور رزمی اژدر 2، انجام شد و نیروهای شرکت‌کننده، در جلسه توجیهی شرکت و هماهنگی‌های لازم به عمل آمد. سازمان رزم دشمن: یگان‌های پروازی شامل بالگردهای سوپرفرلئون مجهز به موشک ای.ام 39 و هواپیماهای میراژ و میگ مجهز به موشک، راکت و بمب و انواع مین، موشک سطح‌به‌سطح، یگان‌های شناور اوزا. موانع و مواضع دشمن: برتری هوایی، برخورداری از پست شنود قوی و کنترل مدارهای ارتباطی هواپیمای پوشش در هدف‌یابی و درگیرنمودن یگان‌های پروازی و کفایت کافی برای حمله به کشتی‌های کاروان‌. طراحي عمليات و مانور نيروهاي خودي: عملیات براساس دستور رزمی اژدر 2 طراحی شد و نیروی رزمی 421 با استفاده از نیروهای خودی، کاروان ورودی و خروجی به‌/ از بندر امام را در مورخه 21/1/60 اسکورت کرد. سازمان نیروهای خودی شامل نیروی دریایی ارتش: استقرار یگان‌های شناور شامل ناو، ناوچه‌های موشک‌انداز و ناوچه‌های 65 پایی در موقعیت‌های تعیین‌شده برای تأمین پوشش سطحی (کشتی‌های کاروان، جزیره خارک، سکوها)، گروه ویژه دریایی با قایق‌های تندروی مجهز به سلاح ضدهوایی برای دفاع ضد موشکی، عملیات ویژه پرتاب چف، بالگردها و هواناو برای پشتیبانی رزمی و خدمات رزمی شامل تجسس و نجات و امدادرسانی، شنود و شناسایی. نیروی زمینی ارتش: گروه خمپاره‌انداز، بالگردهای کبرا، گروه توپخانه. نیروی هوایی ارتش: سایت امیدیه، هواپیمای اف 4، پوشش هوایی، هواپیمای خفاش و همچنین قایق‌های تجسس و نجات و یدک‌کش از اداره بندر و کشتی‌رانی. شرح عمليات: از 09:00 روز اسکورت، فعالیت‌ یگان‌های پروازی دشمن شروع و به‌تدریج به تعداد هواپیماها و بالگردهای دشمن در منطقه افزوده شد و تا 17:00 همان روز ادامه پیدا کرد؛ به‌طوری‌که تعداد پروازهای هواپیماهای دشمن بر اساس اطلاعات منابع مختلف، 137 پرانه و پروازهای بالگرد، 29 پرانه گزارش شد. کشتی آنابلا از کشتی‌های خروجی، در 10:03 مورد اصابت قرار گرفت و با توجه به اینکه دارای محموله‌ای نبود، با صدمات جزیی توانست به راه خود ادامه دهد و از منطقه دور شود. کشتی کُره‌ای سوکس نیز که از کشتی‌های خروجی و خالی بود، در 10:36 مورد اصابت قرار گرفت و طی آن، یک سوراخ به قطر نیم متر در سمت راست و انفجار و آتش‌سوزی در قسمت موتورخانه به وجود آمد (سند 601024069، ص 2). این کشتی بلافاصله مورد اصابت مجدد قرار گرفت که این اصابت، در سمت پنل پل فرماندهی بود. پس از انفجار، عملیات امداد و تجسس و نجات توسط دو فروند ناوچه 65 پایی، یک فروند لنچ و دو فروند یدک‌کش و یک فروند هواناو آغاز شد و بیست خدمه، یک راهنما، دو زخمی و یک جسد تخلیه شدند و با استفاده از یک فروند یدک‌کش، کشتی یادشده از منطقه دور و در فاصله چهار مایلی شرق بویه شماره 10 به لنگر برده شد. با شدت‌گرفتن آتش‌سوزی، احتمال نجات کشتی و تخلیه دو نفر میسر نشد. جزیره خارک و پدافند مستقر در سبزآباد در 15:00‌، وجود یک شئ نورانی را در آسمان گزارش دادند. طبق گزارش جزیره خارک، پدافند زمین‌به‌هوا موشک را در سمت 255 با مسیر تقریبی 65 درجه رؤیت کرد و سپس در 15:15 در بالای اسکله تی انفجاری گزارش شد که بین اسکله تی و بویه فلات قاره در آب منفجر شده است. در شرق جزیره نیز یک شئ نورانی به‌وسیلۀ یدکش رعنا گزارش شد که آن‌هم در آب سقوط کرد. هم‌زمان در 14:52 در حدود بندر فاو، چهار فروند جنگنده عراقی از شمال و جنوب به‌وسیله برج‌های عراقی گزارش شدند و در 15:00، ترمینال‌های البکر و الامیه، آن‌ها را از شرق به غرب اعلام کردند. این هواپیماها توسط بالگرد خودی در شرق ترمینال‌ها نیز گزارش شدند. درضمن هواپیماهای اف 14 جهت سوخت‌گیری، منطقه را از 14:51 ترک کردند و ازاین‌رو پایگاه ششم شکاری به علت خالی‌بودن منطقه، در 15:07 تصمیم به پرواز هواپیمای اف 4 گرفت. با بررسی وضعیت منطقه و شواهد سوانح، علت صدمات وارده به این دو کشتی می‌تواند براثر اصابت موشک پرتاب‌شونده به‌وسیلۀ بالگرد سوپرفرلئون (موشک ای.ام 39) و یا به‌وسیلۀ موشک، راکت هواپیما و یا براثر برخورد با مین انجام‌ گرفته باشد. همچنین براساس مشاهدات میدانی، حمله به جزیره خارک نیز به‌وسیلۀ موشک سطح‌به‌سطح و یا بمب رهاشده از هواپیمای دشمن انجام ‌گرفته است. از تحلیل حقایق مؤثر در چگونگی صدمات وارده به کشتی‌های کاروان 21/10/1360 که مشاهدات شاهدان عینی شامل کاپیتان کشتی سوکس، راهنمای مستقر در کشتی، فرمانده ناوچه 65 پایی، خدمه سهند 3 و افسر اطلاعات نیروی رزمی 421، تیم مهندسی فنی منطقه دوم دریایی، تیم مستقر در هواپیمای خفاش نیروی هوایی و وضعیت پوشش هوایی منطقه عملیات است؛ نتایج عملیات اسکورت کاروان 21/10/1363 به شرح زیر حاصل شد: (سند، 601024069: ۴). دشمن با برتری هوایی، کاروان 21/10/1363 را مورد تهدید قرار داد و تردد این راه حیاتی را مختل کرد. ضمن اینکه جزیره خارک را نیز مورد تهدید قرارداد. نیروی هوایی دشمن به بخشی از محدودیت‌ها و نقاط ضعف نیروی هوایی خودی پی برد و از آن‌ها استفاده کرد. دشمن با استفاده از بالگرد یا پوشش هواپیمای میگ 23، توانست کاربرد بالگردهای کبرا و اس.اچ 3 دی را در منطقه مختل کند. دشمن توانست با ایجاد یک سیستم دریافت اطلاعات الکترونیکی و پست شنود، عدم موفقیت یگان‌های پروازی خودی در سرنگونی تعدادی از هواپیماهای دشمن در حمله به جزیره خارک را رقم بزند. حمله به کشتی‌های آنابلا و سوکس توسط بالگرد یا هواپیماهای مجهز به راکت انجام ‌گرفت و ادعای دشمن مبنی‌بر مین‌گذاری مشاهده نشد. حمله هواپیماهای دشمن به جزیره خارک، نشان‌دهنده تجهیز‌شدن دشمن به یک بمب رها‌شونده از هواپیماست. دشمن در حمله به کاروان، از هواپیما نیز استفاده کرد و استفاده از بالگرد با پوشش میگ، به‌عنوان تاکتیکی است که قبلاً موفق نبوده است. دشمن توانست با شنود مدارهای هواپیماهای اف ۱۴ و دستورات سایت و هواپیمای پوشش در هدف‌یابی و درگیرنمودن، یگان‌های پروازی خود را با انجام مانورهای فریبنده، از منطقه دور کند (سند: 601024069). ویژگی‌های عمليات عبارتند از: با توجه به تعداد کشتی‌های کاروان (28 فروند) و تعدد پروازها و کاربرد سلاح دشمن، عبور و به‌سلامت رسیدن 27 فروند از این کشتی‌ها با نگرش به اشکالات، یک موفقیت کامل است و انجام به‌موقع و سریع عملیات امداد و تجسس و نجات و پیش‌بینی‌های انجام‌شده در این مورد، یک موفقیت کامل بود (سند: 601024069). مآخذ: نامه: 241405/421/ع، 24/10/1360؛ برآورد وضعیت عملیاتی، 24/10/1360، مرکز اسناد دفاع مقدس نیروی دریایی ارتش، سند: 601024069.
